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MEJNIKI

Leta 1949 je bila na Pohorju najprej zgrajena
enosedeznica na Habakuku, poimenovana
Pohorska zi¢nica, ki so jo uradno odprli leta 1951.

Po izgradnji Pohorske vzpenjace leta 1957
je potnike na hrib in v dolino prevazalo 55
Stirisedeznih kabin, izdelanih v Impolu.

Stevilo prepeljanih potnikov s Pohorsko vzpenjaco,
med katerimi so bili tudi mnogi znani ljudje, se je
leta 1974 povzpelo na okroglih 5 milijonov.

Leta 1978 je Pohorska vzpenjac¢a v sklopu
temeljite posodobitve dobila tudi 62 novih
Stirisedeznih kabin Doppelmayr.

Med slovensko osamosvojitveno vojno leta 1991
so izstrelki jugoslovanske armade poskodovali
nosilno in vleéno vrv Pohorske vzpenjace.

Leta 2007, ko je Pohorska vzpenjaca praznovala
50-letnico delovanja, je Stevilo prepeljanih potnikov
naraslo ze na 14 milijonov.

Po podrtju stebra stare Pohorske vzpenjace je bila
leta 2009 zgrajena nova krozna kabinska zi¢nica
Leitner, ki ima skupno 64 osemsedeznih kabin.

Upravljanje s Pohorsko vzpenjaco je po stecaju
Sportnega centra Pohorje leta 2014 prislo v roke
javnega podjetja Marprom.

Med $e neuresnic¢enimi nacrti, povezanimi s
Pohorsko vzpenjaco, je tudi izgradnja vmesne
postaje krozne kabinske Zi¢nice.

ZGORNJA POSTAJA VIPENJACE

Zacetek 21. stoletja




Pohorska vzpenjaca. Krozna kabinska zi¢nica. Gondola. Vse to so imena, pod
katerimi poznamo osrednjo zi¢nico na Mariborskem Pohoriju, ki je letos dopolnila
60 let delovanja. V tem Casu je gondola, ki obratuje skozi vse leto, postala
nepogresljiv del prevozne oziroma turisticne infrastrukture v Mariboru. Kako
pomembna je, je pokazalo tudi obdobje, ko zaradi izrednih dogodkov nekaj Casa
ni delovala — prihodki turisticnega gospodarstva so takrat upadli za 30 odstotkov.

Ob izgradniji leta 1957 je krozna kabinska ziCnica Pohorje priblizala tukajSnjim
prebivalcem in obiskovalcem ter na njem omogocila razvoj priljublienega
Sportnega in turisticnega centra. Pohorska vzpenjaca je bila v svoji zgodovini
obcudovana, a je dozivela tudi burne trenutke in nekaj nesrec, ki pa se na sreco
niso koncale tragic¢no. DoCakala je ve¢ posodobitev in menjala nekaj upravijavcey,
danes pa z njo gospodari javno podijetie Marprom kot dolgoro¢ni koncesionar.

V nasem podijetju smo ob letoSnjem jubileju krozne kabinske zi¢nice pripravili
tudi kratek »sprehod« skozi njeno bogato zgodovino. Ta je v sliki in besedi
predstavijena v publikaciji, ki je pred vami. Zelimo vam prijetno branje, obujanje
spominov ob arhivskih fotografijah in spoznavanje preteklosti. Seveda pa

tudi varne voznje s Pohorsko vzpenjaco, ki je (v gondolah treh razli¢nih
proizvajalcev) do danes prepeljala ze blizu 18 milijonov potnikov in postala
eden od simbolov Maribora.

Bernard Majhenic
direktor



Pohorska sedeznica — sedeZnica Habakuk, 50. leta 20. stoletja.

PRED LETOM 19357

Zamisel o izgradniji vzpenjace na Pohorje je bila aktualna ze med
obema svetovnima vojnama, ko so v Mariboru nacrtovali zeleznico
s Peker do Bolfenka. Vendar je projekt zaradi previsokih stroskov
na koncu zamrl, ime vzpenjaca pa prezivelo in ostalo, Ceprav na
Mariborskem Pohorju ni bila nikdar zgrajena tovrstna tirna naprava.



so bili nato narejeni kmalu po drugi vojni in tako je bila leta 1949 najprej
zgrajena enosedeznica na Habakuku, poimenovana Pohorska zi¢nica.
Uradno so jo odprli februarja 1951. Vse blize uresnicitvi pa je bila v tistem
Casu tudi ze ideja o postavitvi gondolske zi¢nice, za kar si je prizadevala
skupina smudcarskih zanesenjakov z legendarnim Franciiem Copom na
Celu. Ker je Slo za prvo taksno ziénico v Sloveniji in takratni Jugoslaviji, pa
tudi na Balkanu, so priprave na gradnjo trajale kar nekaj ¢asa. Avgusta
1953 je bila ustanovljena samostojna zadruga Pohorska vzpenjaca,
kmalu zatem pa so jo preoblikovali v istoimensko gospodarsko podietje
Vv izgradniji.

Pohorska sedeznica — sedeznica Habakuk, 50. leta 20. stoletja.

Nacrtovanje nosilnih konstrukcij je prevzela Metalna, pripravo

nacrtov spodnje in zgornje postaje pa Komuna projekt Maribor. Vsa
dokumentacija je bila odlicno pripravijena in tako je Izvrsni svet Ljudske
skupscine Republike Slovenije oktobra 1954 potrdil investicijski program
za izgradnjo Pohorske vzpenjace v vrednosti 150 milijonov dinarjev.

Pri tem so pobudniki projekta v 37-ih mariborskih podjetjih zanj zbrali
kar 50 milijonov dinarjev. Za tedanje oblasti je bilo zelo pomembno tudi
zagotovilo o ¢im manjSem uvozu opreme iz tujine. Aprila 1956 je Komisija
za revizijo glavnih projektov pri Drzavnem sekretariatu za gospodarstvo
RS naposled odobrila glavni projekt Pohorske vzpenjaCe in gradnja se je
lahko zacela.



[dal-13617

Odbor ki je vodil 2akijudpa dela pri
izgradnji.Pohorske vzpenjace, z leve:
Marjan Kozuh, Herman Weiss, Janez Varl,
f.F)%znci Cop, Oton Brezovsek, leto 1955,
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Spodnja postaja krozne kabinske Zi¢nice je zrasla na nadmorski
viSini 325 metrov in zgornja na 1050 metrov, vmes pa so na 2,5
kilometra dolgi trasi postavili 10 stebrov. Nosilne konstrukcije v
postajah in stebre so izdelali v Metalni, aluminijaste gondolske kabine
v Impolu, medtem ko je pogonski mehanizem in elektroopremo
dobavilo avstrijsko podjetje Girak. Pogonski sistem je bil vgrajen
aprila 1957, nakar je avgusta sledil prvi poskusni zagon s kabinami.
Po nadaljnjih preizkusih in odpravi ugotovljenih napak je gondola
oktobra prvi¢ popeljala Maribor¢ane, kmalu zatem pa je napodil cas
za slovesni trenutek.

Pisalo se je leto 1957, na koledarju je bil 24. november, ko so

ob prisotnosti povabljenih gostov iz vse Jugoslavije in preSerno
razpolozenih Maribor¢anov uradno odprli Pohorsko vzpenjaco.
Potnike je na hrib in v dolino prevazalo 55 Stirisedeznih kabin, hitrost
voznje je bila 2,8 m/s, ¢as voznje je znasal 15 minut, zmogljivost pa
400 oseb/uro. Hkrati z otvoritvijo gondole je do nje zaCel redno voziti
mestni avtobus Stevilka 6.

Il

—

a0 KABIN

HITROST 2.8 M/$

IMOGLJIVOST 400 POTNIKOV/URD
CAS VOZNJE 15 MIN
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Fo vet letih vztrajnega dela in prizadevanjs jo vieraj do-
poldne kolektlv podjetja sPohorska veipenlalas slavll wellko in
pomembng smage. Lt spodnje postaje vzpenjale Je
peljala prva Stirisedeina sluminijnsts kabina. Prva potniks
bila direltor sPohorske vrpenjades tov. Francl Cop i Sef mon=
tafe tehnik sMetalnes Stanko Ukmar. Voinja je potekda v naj-
lepiem redu in oba potnika sta veselo pomahala Steviindes
gledalcem, ki so sc zhrali, ob spedajl postali

Koliksno je bilo navdusenje nad to iziemno
pridobitvijo, zgovorno kaze tudi podatek, da

je gondolo do konca prvega leta obratovanja
preizkusilo ze 40.200 potnikov. Polna cena voznje
je znaSala 100 takratnih dinarjev v eno smer
oziroma 150 v obe. Pohorska vzpenjaa, na kateri
so v zacetnih letih opravili dolocene izboljSave,

je nato leta 1961 prepeljala milijontega potnika.
Leto 1964, ki je prineslo rojstvo Zlate lisice, pa je
zaznamovala Se nesreca, ki se je zgodila prav na
dan tega smucarskega tekmovanja, 27. februarja;
med voznjo z gondolo je med tedanjim Sestim in
sedmim stebrom iz kabine kaksnih 45 metrov v
globino padel takrat dvanajstletni osnovnoSolec
Risto Pommer, a je padec Sudezno prezivel brez
hujSih posledic.




1967-1314

V letu 1967 je v gondolo, posebej okraseno za to
priloznost, sedel trimilijonti potnik oziroma potnica,
kmalu zatem pa je Pohorska vzpenja&a praznovala
desetletnico uspesnega delovanja. Leto 1974 je bilo
znova v znameniju priloZznostnega jubileja, saj se je
Stevilo prepeljanih potnikov povzpelo na okroglih pet
milijonov. Pozimi so med potniki seveda previadovali
smucarji, poleti pa pohodniki, izletniki in drugi
obiskovalci. Med potniki so bili tudi Stevilni znani
liudje in drzavniki; aprila 1969 se je v spominsko
knjigo Pohorske vzpenjace vpisal tudi jugoslovanski
predsednik Josip Broz Tito in ob tem zapisal nekaj

pohvalnih besed o delovanju gondole in razgledu iz nje.

Ze prvotne Impolove gondolske kabine z velikimi
steklenimi okni so namre¢ potnikom, ko so se dvignile
nad pohorske smreke, ponujale Cudovit razgled na
Maribor in sosednje kraje; na severu tudi do avstrijske
meje in ¢eznjo, na vzhodu pa do madzarske ravnice.

Pogled na spodnjo postajo Pohorske
vzpenjace z zasnezenim parkiriscem
(druga polovica 60. let 20. stoletja).

1967 - 3 MILIJONE POTNIKOV



Trimilijonta
potnica
Natasa Ursic
(. 1967).
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TA PRVA ZICNICA V JUBOSLAVIJI ZELD DOBROD DELUJE, TAKD OA SE CLOVEK NA NJEJ MED VOZNJO
TUDI PRIJETND POCUTI. POLEG TEGA ZICNICA ZAGOTAVLIA CUBOVIT POGLED NA MESTO MARIBOA,
KAR NAREDI CAS VOZNJE ZELD KRATEK

JOVANKA [N JAZ ZELIVA KOLEKTIVU MNOGD NADALINJIH USPEHOV

TIT, 26. APRIL 1969



‘ Spodnja postaja Pohorske vzpenjace (70. leta 20. stoletja). ‘

[974-1383

Ob izgradniji in Se vrsto let pozneje je bil direktor Pohorske vzpenjace njen idejni oce Franci Cop, podietie pa je v
Casu obstoja doZivelo tako organizacijska kot lastniska preoblikovanja. Leta 1973 je bilo ustanovljeno zdruzeno
prevozno, gostinsko in turisticno podijetje Certus, pod njegovim okriliem pa je pristalo tudi podjetje Pohorska
vzpenjaca, vendar je ohranilo samostojnost. Gondolo je takrat ze Cakala temeljita posodobitev — zaradi
dotrajanosti je leta 1978 nekaj Casa celo delovala le s polovicno zmogljivostjo — ob velikih prizadevanjih vodstva
Certusa pa so jo tudi uspeli izpeljati.

Pohorska vzpenjaca
s spodnje postaje
(70. leta 20. stoletja).

1974 - 5 MILLJONOV POTNIKOV
62 KABIN, HITROST 3-3.5 M/S, ZMOGLJIVOST 530 POTNIKOV/URO, CAS VOZNJE 14 MIN



Obnavljajo pohorsko
vzpenji':

i

Kot s0 nam povedali pri Certusu, bodo v ponedelek, 11.
@ptembra, pricel obnovo in zamenjavo vaeh vitalih delov pohorske
vzpenjace. Obnavjanje bo trajalo po predvidevanjih do srede
novembra in v tem £asu vzpenjaca ne bo obratovala. Zato pa bodo
v teh dveh mesecih vozili posebni avtobusi z mariborskega glavnega

kolodvora, in sicer: vsak dan ob 11.30 bo peljal avtobus na
Bellevue, odkoder s¢ bo vradal ob 12.30, ob 7.20 in 16. uri pa
bosta peljala aviobusa na Arch, odkoder se bosta vradala ob 5.30 in
17.05. Na nalem posnetku vidite prve odsluiene gondole na
pakiridéu pred spodnjo postajo vzpenjace, ki jih bodo zamenjale
nove, menjali pa bodo tudi vso elektridne opreme in avtomatiko na
postajah. i.g.

Vecer, 7. 9. 1978.

/ g
My fk—‘ff‘m‘q y

A [ tane AUl reQiAw veobyl
i &:1_”?.@ l"’t:"()-"'—

Yo pebn fpreeaple

fio
L TE P L

o

“7

Fus
LS R

=ra P

Septembra 1978 je stekla zamenjava
vseh vitalnih delov Pohorske 11
vzpenjace, ki je tako zacasno mirovala
(namesto nje so na Pohorje vozili
posebni avtobusi), temeljita obnova pa
je bila uradno kon&ana 29. novembra
1978. Do takrat so zamenjali nosilno
in vle€no vrv ter pogon, stare srebrne
gondole pa nadomestili z novimi
rdeCimi Stirisedeznimi kabinami
proizvajalca Doppelmayr iz Svice. Te
S0 bile posebej izdelane za potrebe
Pohorske vzpenjace in so imele na
zunanijih vogalih predal¢ke za smudi,
vrata pa so se zapirala avtomatsko.
Po rekonstrukciji se je Stevilo kabin
povecalo na 62, hitrost voznje je
narasla na 3-3,5 m/s, zmogljivost pa
na 530 oseb/uro. Gondole, ki niso
vozile le hitreje, temvec tudi tisje od
predhodnih, so pot od vznozja do
vrha premagale v 14-ih minutah.

KOLEKTIV POHORSKE
— VIPENJACE M1 JE
NAREDIL VELIKD
fed VESELJE 1N ZELD
SEM PONODSEN WA
SVOJ0 DOSHATND
Vazavaico.

FRANE MILEINSKI -
JEZEK



[380-1391

V letu 1985 se je Certus razdruzil v prometno in turisticno
gostinsko podijetje; slednje se je imenovalo TGDO Pohorie, njegov
samostojni del pa je ostala Pohorska vzpenjaca. Leta 1991 so jo
zatem brezpla¢no prenesli na mariborsko obcino, ki je Se v istem
letu podelila koncesijo za upravijanje krozne kabinske Zicnice
Smucarskemu klubu (SK) Branik.

V omenjenem letu je sicer gondolo doletel nekoliko daljsi »prisilni
pocditek«; med slovensko osamosvojitveno vojno so v napadu
jugoslovanske armade med topniskim in letalskim obstrelievanjem
pohorskega oddajnika 2. julija 1991 izstrelki zadeli tudi nosilno in
vle€no vrv Pohorske vzpenjace. Ker so morali zamenjati nosilno
jeklenico in izvesti celotno popravilo, kar tako tehniéno kot
finan¢no ni bil majhen zalogaj, gondola do 26. oktobra tistega leta
ni obratovala.




1991-2007

SK Branik je s Pohorsko vzpenjaco, ki

je leta 1994 prepeljala 10-milijontega
potnika, gospodaril nekaj let, zatem
pa je vlogo upravljavca prevzelo
podjetie Sportni center (SC) Pohorie.

Pred zimo 1999 so na spodniji postaji

posodobili Cakalnico in gostinski
lokal ter uredili Se manjSo trgovino.
Novembra 2007 je krozna kabinska
ziCnica praznovala 50-letnico
delovanja, ki so jo pocastili tudi z
brezplacnimi voznjami in zanimivo
razstavo arhivskih fotografij. Do tega
jubileja je gondola popeljala ze 14
milijonov potnikov. V tistem Casu so
sicer v SC Pohorije in na mariborski
obcini ze snovali projekt nove
sodobne gondolske zi¢nice, njegovo
uresnicitev pa je obcutno pospesil
izredni dogodek, ki se je pripetil
priblizno poldrugo leto po abrahamu
Pohorske vzpenjace.

1994 - 10 MILIJONOV POTNIKOV

[_

Obmavljajo Eakalnico in gostinski lokal spodnje
postale Poharske vzpenjace

Zacetek smucarske
sezone na Arehu
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Vecer, 19. 11. 1999.

Med rednim obratovanjem gondole

se je 19. julija 2009 porusil osmi

nosilni steber; zaradi razpoke se je
prelomila vezna plos¢a in podrla celotna
konstrukcija stebra. V globino sta
zgrmeli dve prazni kabini, tretja, s katero
sta se na Pohorje peljala dva kolesarja,
pa se je zgolj odbila od tal in obvisela
na jeklenicah. Kolesarja, ki sta imela

na glavi celado, na kljucnih delih telesa
pa Scitnike, sta jo odnesla le z lazjimi
poskodbami.
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2003-20110

Podrtje nosilnega stebra je obenem pomenilo tudi slovo od dotedanje gondole. Med dvema moznostma —
obnovo stare ali izgradnjo sodobne krozne kabinske zi¢nice z novo spodnjo in zgornjo postajo — so namre¢
izbrali slednjo. Glavni cilj je bil, da nova Pohorska vzpenjaCa zaCne obratovati Se pred zacetkom zimske sezone
2009/2010.

Obgina Maribor je SC Pohorje podelila koncesijo za gradnjo nove krozne kabinske Zi¢nice in izvajanje javne
sluZbe prevoza potnikov z njo. Ze septembra 2009 je nato na Pohorju stekla izgradnja gondolske ziCnice; na
trasi so zabetonirali temelje, na katere so s pomodjo helikopterja postavili 17 stebrov, vgradili so pogonski
mehanizem in namestili 5300 metrov dolgo ter 52 ton tezko jekleno transportno vrv. V zaCetku decembra 2009
so v Maribor prispele Se nove osemsedezne gondolske kabine. Vsega pet mesecev po podrtju stebra je bila
sodobna krozna kabinska Zi¢nica italijanskega proizvajalca Leitner na pragu zime nared za obratovanije.

Otvoritev nove Pohorske vzpenjace, ki je ohranila prepoznavno rdeco barvo kabin, se je ob prisotnosti Stevilnih
gostov in navdusenih Mariboréanov odvila 23. decembra 2009. Na zi¢nici je sprva krozilo le 32 gondol, a ker so
te dvakrat vecje od starih, hitrost pa se je dvignila na 4,5-6 m/s, se je zmogljivost obcutno povecala na 1000
potnikov/uro. Od spodnje postaje do zgornje na 1040 metrih nadmorske viSine gondole potujejo 10 minut.

64 KABIN, HITROST 4,5-6 M/S, ZMOGLJIVOST 1960 POTNIKOV/URO, CAS VOZNJE 10 MINUT



LOTO0-2017

V letu 2010 je v Maribor prispelo 32 dodatnih gondolski kabin
proizvajalca Leitner. Prav tako so pod Pohorjem postavili nov objekt
spodnje postaje, ki so ga odprli decembra 2010. V njem so poleg avle za
potnike in garaZe za celotno »floto« gondol Se prostori za spremljevalne
dejavnosti, med drugim Sportno trgovino, izposojevalnico opere in servis.

V zacetni dobi delovanja nove Pohorske vzpenjade je bil njen upravitelj
ge SC Pohorie, ki je izpeljal nekaj velikin nalozb, pozneje pa so bile zanj
usodne finan¢ne tezave — oktobra 2014 je bil za druzbo razglasen steca;.
V reSevanje nastale situacije se je aktivno vkljucila lokalna skupnost,
upravljanje Pohorske vzpenjacCe in ostalih ziénic pa je Ze konec oktobra
2014 prislo v roke Marproma. Ta je novo dejavnost prevzel tako

rekoC ¢ez no¢, a kljub temu izpolnil pri¢akovanja mnogih smucarjev in
obiskovalcev Pohorja.

Tako je Mestna obd&ina Maribor dobri dve leti pozneje, natancéneje
januarja 2017, Marpromu zaupala 15-letno koncesijo za upravljanje
Zi¢nic, vkljuéno s Pohorsko vzpenjaco. Na njej danes krozi do 64

kabin, njena najvecja zmogljivost pa je 1980 potnikov/uro. Skupno
Stevilo prepeljanih potnikov je od zacetka do danes naraslo ze na

blizu 18 milijonov, kar veliko pove o priljublienosti Pohorske vzpenjace.
Praznovanje njene 60-letnice je sovpadlo tudi z novo ureditvijo obmocja
pred spodnjo postajo.

PO LETU 2017

V prihodnosti Marprom, ki tako uspeSno nadaljuje tradicijo
nekdanjega Certusa tudi na podrocju prevozov z gondolo, na njem
Cakajo novi izzivi. Postati zelimo zanesljiv partner uporabnikom, zato
bo ena od glavnih nalog dosledno izvajanje vzdrzevalnih del na krozni
kabinski zi¢nici in s tem zagotavljanje varnosti obratovanja in potnikov.
Zgodovina nas opozarja, da tega nikakor ne gre zapostavljati. Ob tem
pa nismo pozabili na nekatere Se neuresni¢ene nacrte, tudi izgradnjo
vmesne postaje gondole.
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1957
35 KABIN
HITROST 2.8 M/§

IMOGLIIVOST 400 POTNIKOV/URD
CAS VOZNJE 15 MIN

1974
§2 KABIN
HITROST 3-3.5 M/S
IMOGLIIVOST 530 POTNIKOV/URD

CAS VOZNJE 14 MIN

2009
G4 KABIN
HITROST 4.5-6 M/S

IMOGLIIVOST 1980 POTNIKOV/URD
CAS VOZNJE 10 MINUT
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4 MARPROM
MARIBORSKI POTNISKI PROMET

[ZDAL

Javno podjetje Marprom d. o. o.

FOTOGRAFSKI MATERIAL

Muzej narodne osvoboditve Maribor (uporabliene so fotografije iz Fototeke
muzeja in razglednice iz Zbirke krajevnih razglednic muzeja),
Foto Vecer, Sportni center Pohorje in Marprom.




